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VAUBAN ES KORA¥*

XIV. Lajosrol, a Napkiralyrél mindenkinek eszébe jut a pompa, a fénylizés. Ma mar keveseb-
ben gondolnak a hadseregére és a kivald, am szamunkra kevésbé ismert hadmérndkre,
Vauban markijara (eredeti neve Sébastien Le Prestre). Koranak legjelentdsebb katonai géniu-
sza, a Maginot-vonal elédjének a kidolgozoja, de 6 a paralell ostromtechnika' megalkotéja is.
A Canal du Midi, fleg a felujitasa szintén alkotasai kozz¢ tartozik, tovabba a Marly vizat-
emeld szerkezet (e néven létezik egy kastély is), amely a Szajna vizét hasznalja Versailles
vizellatasadhoz.

A francia hadsereg XIV. Lajos koraban

Jelentds valtozasok mentek végbe a hadseregben ebben az iddszakban: létrejott a tomeghadse-
reg, amely azért tovabbra is foglalkoztatott idegen zsoldosokat. Magas tiszti rangra viszont
zsoldos nem emelkedhetett, az olyat a nemesség magénak tartotta fenn, az 6 szerepe volt a
kiralyt szolgalni a hadseregben. A francia haderd a kor legiitoképesebb haderejévé valt oridsi
l1étszdmaval, szervezettségével, jo felszerelésével és helyesen megvalasztott stratégidval. Volt
pénz a fenntartasra és jol képzett katonai vezetés, amely folyamatosan fejlesztett az alkalma-
zando technikat és taktikat. 1640-t61 Le Tellier fia, Louvois volt az a reformer, aki meggjitotta
a francia haderdt. Bevezette a szigort 1étszamellendrzést. 1675-ben 1) rangtablazatot alkotott
¢és tobb, nem vasarolhat6 rendfokozatot is 1étrehozott. Ekkor jott 1étre az egységes hivatasos
tisztikar.

Elterjedt a kiképzés: a gyalogsdgnak megtanitottdk a Iépéstartast, a pika (landzsa) és a tliz-
fegyverek hasznalatat, a lovassdgnak a roham bonyolult alakvaltozasait, a dragonyosoknak a
16hatrél val tiizelést.” A fegyvernemek sszehangolt egyiittmiitkodését is gyakoroltak.

A sereg létszama kb. 150-200 ezer 6 lehetett. Louvois megszervezte a sereg eltartasat, rakta-
rakat hozatott Iétre, de gondoskodott a sebesiilt és kidregedett katonakrol is korhézakat alapit-
va (az Invalidus-palota is neki kdszonheti 1étrejottét).

O volt az elsé, aki nagy, allando sereget tudott szervezni, és ez hasonlitott a legjobban egy
modern hadsereghez. A fegyverkezésben tovabbi valtozasok mentek végbe. A gyalogsagnal a
puska lépett a muskéta helyébe. A granatos szdzadok feladata lett a kézigranatok kezelése. A
puskahoz erdsitett bajonett ekkor terjedt el a gyalogsagnal. A landzséasok igy sziikségtelenné
valtak, és 1703-ban meg is sziintek. A karddal val6 tAmadas még sokszor dontott a csatdkban.
A nehézlovassag helyébe a konnytilovassag 1épett, amelyet dragonyosok és huszarok alkottak,
a pancélzat eltlint. 1692-ben jott 1étre az elsd huszarezred, magyarokbol allt nagyrészt. Célja a
konnyli és gyors tdmadas volt. A tiizérség a XVII. szazadban nem jelentds, de késobb oridsi
szerepre tett szert. Louvois nagy érdeme az volt, hogy 6 hozta a sereghez Vauban-t, a kor
egyik legnagyobb katonai géniuszat, aki a tiizérséget €s az erdditményrendszereket szinte hi-
batlanra fejlesztette. A tlizérségben az dgyukat mozgathatova tette €s rovidebb agyukat alkal-
mazott. Katonai mérnokként ra volt bizva a varak, eréditmények épitése, korszertisitése. XIV.
Lajos parancsara védelmi vonalat alakitottak ki a hatarok mentén. Harom teriileten: délnyuga-
ton a spanyol tdmadas ellen, aztan Elzasz térségében, és északkeleten, a pré carré (kiizdotér)
kialakitasa Vauban nagy érdeme. Vauban itt alkotta meg mestermiivét, amely kétsoros vé-
delmi vonalbol allt 100 mérfold hossziisagban, a Meuse folyotdl a tenger partjaig. Ez a kiizdo-
tér a védelmet és a tdmadast egyarant szolgalta, mivel tdmadas esetén mélyen be lehetett ha-
tolni a holland teriiletekre, biztos védelem volt a hatukban. Egy ellenséges tdmadas kockaza-
tos volt, mert ha az egyik védelmi vonalon 4t is jutottak, ott volt a masik, és két tiz kozé ke-
riilhettek, vagy az utanpotlast konnyen elvaghattak. Kés6bb a Maginot-vonal ugyanerre az

* Részlet a hasonld cimii szakdolgozatbdl. Miskolci Egyetem BTK Torténelem kiegészit6 szak — 2005. (Konzu-
lens: Czdvek Istvan)

' Az er6dok tamadasakor a katonak védelmét helyezi elétérbe 16vészarkok parhuzamos és egyedi elhelyezésével.
? Price, Roger: Franciaorszag torténete / Maecenas Torténelemkonyvek Bp. 1994, 156-176.
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elve fog épiilni. Vauban az ostromtechnikéban is jelentdset Gjitott, a paralell ostromtechnika
bevezetésével sajat katondit védte: zegzugos futdarkokat astak €s a paralell (a varral parhuza-
mos) arkok miatt a védok nem lattak a tamadokat. Az els6 paralell kb. 500 méterre a vartol az
ostromlokat védte a véddk kirohanasai ellen. A mésodik és harmadik paralellben allitottak fel
az ostromagyukat’.

A tiizérségi tAmadas és a gyalogsag egy iddben indult. A tiizérség rést {itdtt a varon és a gya-
logsagot tamogatta az eldrejutasban, ahol 6k sanccal és arkokkal fedezett allast épitettek ki.
Két hét alatt bevehetetlen varakat is bevettek ezzel a modszerrel. Louvoist olyan vadak érték,
hogy a szarazfoldi sereget jobban fejlesztette, mint a flottat, és sziikségtelen haborukat indi-
tott, mivel tudta, hogy személye nélkiilozhetetlen, és igy 6 gydzhet Colbert-tel szemben.

Vauban életitja

Vauban 1633. majus 4-én sziiletett Saint-Léger-de Foucherestben, 1707. marcius 30-an halt
meg Périzsban. Hosszu karrierjét paradox médon XIV. Lajos hadseregével szemben éllva
kezdte Condé herceg hadaban még a Fronde idején, amikor tizenhét évesen ide keriilt.
Clerville-ben képezték katonai mérnokké, a picardiai gyalogezred tisztjeként részt vett a kii-
16nb6z6 hadmiiveletekben. A kiralyi csapatok fogsadgaba esett és Mazarin hivta, hogy 1épjen
az uralkodo szolgélatdba. 1653-1659 kozott tizennégy ostromban vett részt, €s tobbszor meg-
sebesiilt. 1655-ben kezdte mérndki mesterségét, 22 évesen a kirdly mérnoke lett (ingénieur de
roi). 1662-ben Dunkerque varos erédjének a megbizottja lett. XIV. Lajos szinte mindegyik
hadjarataban részt vett. A fontosabbak: 1667 Douai, itt megsebesiilt, 1667 Lille, 1673
Maastricht, 1674 Besangon 1676-77 Condé, Valenciennes, 1678 Gaud, 1684 Luxembourg,
1691 Mons, 1692 Namur, 1668-ban Roussillon tartoméanyba keriilt, Lille kormanyzoja lett és
az erdditések altalanos biztosa, Clerville lovagja 1707-ig, halalaig.

1667-ben Lille, Tournai, Douai ostromanal maga XIV. Lajos is latta a mavét, és felkérte,
hogy épitsen Lille-ben citadellat, ami késdbb a kiralyné citadelldja lett. Feladatat a szarazfoldi
hataroknal lata el, és Louvois-tol fliggott. A tengeri hatarok és kikotok Colbert hataskorébe
tartoztak. Clerville-ben maradt, és még Colbert is kikérte a véleményét idordl idore. XIV.
Lajossal ritkan talalkozott, levelezést folytattak, féleg Louvois kdzvetitett kozottiik. 1673-ban
a holland habortban arra buzditotta Louvois-t €és a kirdlyt, hogy valositsak meg a pré carret.
Csokkentsék azokat a teriileteket, amelyek hatarosak az ellenséges teriiletekkel. Azt javasolta,
hogy hozzanak 1étre egy kétsoros erddrendszert Flandria alf6ldjén, hogy megvédjék a kiraly-
ségot.4 Az els6 vonalhoz Dunkerque, Bergues, Furnes, Knokke, Ypres, Menin, Lille, Tournai,
Condé¢, Valenciennes, Le Quesnay, Maubeuge, Philippeville és Dinou tartoztak, a masodikhoz
Gravelines, Saint-Omer, Aire, Béthune, Arras, Douai, Bouchain, Cambrai, Landrecies,
Avesnes, Mariembourg, Rocroi, Charleville.

1673-ban a gydztes maastrichti csatdban bemutatta tudomanyat. XIV.Lajos megtamadta
Franche-Comtét, Besangont hat nap alatt vette be, Dole-t négy nappal késébb. Franche-Comté
igy francia befolyas ald keriilt 1678-ban a nimogue-i (nymwegeni) békében. 1674-ben briga-
dérossa (brigadier) 1676-ban taborszernaggya (maréchal de camp), 1678-ban az er6dok o6
megbizottjava (commisaire général des fortifications), 1703-ban Franciaorszag marsalljava
(maréchal de France) nevezték ki. 1679-1688 kozott bejarta az orszagot és délen is kialaki-
tott egy olyan erddvonalat, mint északkeleten. 1684-ben Luxembourg erddjét készitette el.
1688-ban altdbornaggya nevezték ki. Négyezer kilométert utazott évente, hogy eldkészitse a
tamadasokat €s épitse, illetve felujitsa a varakat. 1689-ben megirta Le rappel de hugenotes
ciml miivét, amelyben kifejtette, hogy mennyire sajnalatos a nantes-i ediktum visszavonasa,
besz¢élt a vallasszabadsagrol, a gazdasagi viszonyokrol. 1691-1692-ben azzal szerzett maga-
nak hirnevet, hogy Mons ¢és Namur ostromanal kevesebb embert veszitett, mint a védok.
Munkdja sordn a hegyekbe is eljutott, megerdsitette az Alpokban a varakat és jakat is épitett,
példaul Montdauphin-t.

? Rajk Laszlo: Maréchal Vauban intelmei az ifji falépitéknek Elet és Irodalom, Bp. 48.évf. 27.sz4m
4 Blanchard, Anne (szerk.) Vauban / Fayard, Parizs 1996. 111-114.
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1694-ben Bretagne-ban szervezte a védelmet egy esetleges angol partraszallas ellen. A
ryswicki béke utdn készitette el Neuf-Brisach erddjét, ami egy Ujabb tipust erdditmény.
Vauban katonai mérnok és katonai géniusz volt, modern védelmi rendszerét még ma is alkal-
mazzak. Vauban bejarta egész Franciaorszagot széltében-hosszdban, nagy érdeklddést muta-
tott a csatornak irant, mivel ezek a gazdasidg szempontjabol nagyon fontosak. Katona volt,
mérndk és gondolkodd. Foglalkozott térképészeti problémakkal. Tobb miivet is irt, példaul
1698-ban Alkotasai koziil kiemelkedik az 1702-ben elkészitett Canal Vauban. E16z6leg 1681-
re felujitotta a Canal du Midit, de nevéhez fliz6dik 1688-bdl a Citadelle de Lille valamint az
Aquedoc de Maintenon (Maintenon vizvezetéke).’

A Canal du Midi

A csatorna 1667-1681 kozott épiilt, 240, és 6tmillié livrebe kertilt. Részei a Canal des Deux-
Mers és a Canal du Languedoc kilométer hosszu. Toulouse, Béziers, Séte, Carcassone,
Castelnaudary, Trébes. Amikor eldszor meglatta az elhomokosodott, eltomddott, és sok he-
lyen tonkrement csatornat, Vauban jelentést készitett, amelyben leirja, hogy moddositani kell
az utvonalat és ujat kell épiteni. Elkészitette a csatorna felujitdsanak tervét. A hidnyzo viz
miatt azt javasolta, hosszabbitsak meg a hegy vizelvezet6 arkat 7200 méterrel a Saint-Ferréol
medence felé a Cammazes hasadék mélyitésével 120 méter hossztasagban. XIV. Lajos megbi-
zasaval teljes erObedobassal dolgozott a patak és a csatorna elkiilonitésén és azon, hogy a ho-
mok ne halmozodjon fel a mederben. Olyan csérendszert épitett ki, ami lehetdvé teszi, hogy
az esoviz elkeriilje a vizvezetd csatornat. Ebben a feladatban Antoine Niquet volt a segitdje,
aki a Provence-Languedochoz tartozo erddok igazgatdjaként a munkdkat irdnyitotta. Vauban
nevét Orzi la voiite de Vauban (alagut) is.

Az eréditések torténete

Az allamerddités az alland6 erdditéseknek olyan rendszere, amely az adott 4llam hadviselési
koncepcidjaba szorosan illeszkedik, s amelynek célja a mozg6 haderdkkel egyiittmiikodve az
ellenséges haderé hadmiiveleteit hatraltatni, a sajat haderdét, pedig tdmogatni. A legkorabbi
tartdés védelmi épitmények az allando jellegi telepiilések, utak, atkelohelyek védelmét szol-
galtak. Altalaban foldbol, sovény-és colopkeritésekbdl épiiltek, és gylirii alakban vették koriil
a telepiilést. A harc sordn a véddk sem maradtak passzivak, kitdréseikkel zavartdk az ostrom-
lokat, akik igy a tdborhelyeiket védelmi épitményekkel lattak el.

A kozépkori erddités legfontosabb eszkdze a koéfal volt, amelyet tornyokkal erdsitettek meg.
Hatéasosabb volt a védelem, és jobban belattdk a teriiletet. A tornyok kozotti falrészen belsd
jaratokat és léréseket alakitottak ki. Az erdditményekbe erds kapukon lehetett bejutni. Az
ostromgépek alkalmazasa miatt a falakat megerdsitették, a vastagsdgukat és magassagukat is
megnovelték. A tornyokbdl jol lattak mindent, a falakat a tornyok kozott és az odavezetd uta-
kat is. Jellemzd volt a falak koriil a mély vizarok, ami nehezebbé tette a falakhoz jutast. A
varoson beliil is megerdsitették a fontosabb épiileteket, a fellegvarat, citadellat, és a varos
védelmi rendszeréhez kapcsoltdk. Ez volt a bels6 erddités, ami tulajdonképpen egy masodik
védelmi vonal volt. Az 4llam teriiletének védelme igy a varerédok és a megerdsitett varosok
rendszerén alapult. Tobbféle funkciot lattak el igy kozigazgatési feladatot és a tamado csapa-
tok gyiilekezShelyei is voltak®.

A hodito hadjarat sordn egyre gyakoribb probléma volt a varakba valo bejutas. Specialis ost-
romeszkozokre és eljardsokra volt sziikség ahhoz, hogy bevegyenek egy varat. Ez altalaban
kétféle modon torténhetett: hirtelen rajtatitéssel vagy tartds ostrom utan inditott altalanos ro-
hammal. Az ostromgépek ¢s mddszerek folyamatosan fejlddtek, igy erre valaszként az erddi-
tési rendszerek is fejlodtek. A védofal eldtt nagy védodmuiveket épitettek, arkokat, az arkok
koz¢ foldgatakat emeltek és colopsorokat vertek. A legelsdé foldgatat megerdsitették fallal

> Auger, Daniel: Bibliographie des ouvrages de Vauban / Saint-Léger-Vauban 2000. 87-95.
% Dellamagne, Frangois: Les Casernes Francaises / Picard kiadé Périzs 1990. 123—126.
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onallo elomuveket épitettek, igy a védelem mélységét megndvelték és a tamadokat arra
kényszeritették, hogy a timadok az ostromgépeiket 16tdvolon kiviil helyezz¢k el.

Az agyuk alkalmazasa kezdetben komoly nehézségekbe iitkozott. Nehezen lehetett mozgatni,
gyakran felrobbantak, és lass volt a tiizelési sebességiik. A pszichikai hatdsa 4ltalaban na-
gyobb volt, mint a tényleges pusztito erd. Igazabol a varak ostromanal vették hasznat. Az ost-
romgépek példaul koveket hajitottak at a falakon, a falakat dongették, vagy az agytik szétlot-
ték a varfalakat, és a tornyokat. Az ostromlok agyuinak a régi falak nehezen alltak ellen és a
véddk nem tudtik elhelyezni az agytikat rajta, ezért ujitani kellett. Az erdditmények kialaki-
tasaban 11j elképzelések jottek 1étre. Fontos szempont volt a kialakitasnal, hogy a falak a leg-
kisebb feliiletet mutassédk az ostromlok felé és a tlizérséget is el lehessen helyezni a sancokon.
A kiilonféle problémak kiilonféle megoldasokat sziiltek. Az italiai tervezok munkai jartak élen
a korban, ezt vették at a németek és a francidk és tokéletesitették tovabb. A falak magassagat
csokkentették, és novelték a vastagsagukat. A tornyokat alacsonyabbra épitették, és atmérojii-
ket megnovelték, igy az dgyukat el tudtak helyezni. A foldsancok iddvel feleslegessé valtak.
A gyakorlat bebizonyitotta, hogy a varfalaknak, a bastydknak sokszoglinek kell lennie ahhoz,
hogy jol védhetd legyen. A bastya szerepe megndtt, kiugrott a tomor fal (kortina) elé, igy ki-
kiiszobolték a holttereket és jol védhetové valtak a falak. Az €k alakt bastya a XV. szazadban,
[talidban jelent meg. A kéfalak helyét a foldsancok vették at, amelyek koéfallal burkoltak vagy
fiivel boritottak voltak. A tamadok nehezen vették észre, mivel a mellvédet minimalisan emel-
tek meg. Eloretolt védodallasokat épitettek, hogy a bastydkat megvédjék, ¢és az ellenséget tavol
tartsak. A védoallasok koziil a pajzsgat (ravelin) volt a legfontosabb, ami két bastya kozt az
arokban elhelyezett haromszogi kiugré sancmii volt.” Az ostrom technikdja megvaltozott a
tlizérség alkalmazasa €s az 0j erdditési rendszerek miatt.

A XV-XVI. szazadban a valtozasok nem jelentdsek. Az ostromhoz az dgyukat csak a leggaz-
dagabb urak tudtdk megvenni, de ez nem volt jellemz6. Az ostromhoz sok emberre volt sziik-
ség, a tlizérség nem volt elég hatékony. A hadvezérek inkébb a blokadot valasztottdk és nem a
rohamokat. A blokéd bels6 és kiilsd ellenerdditési sorokbol allt. Ezek az ostromtiizérség tlize-
16allasaibol, mellvédekbdl alltak, amelyek az agytukat védték, altalaban vesszobdl font, f6ld-
del megtoltott kosarak voltak. Ezutan indult meg a fokozatos tamadas. Arkot 4stak a bastyara
merdlegesen kb. 500 méter hosszan, igy fedetten haladtak a var felé.

Az elsé 1épés a mellvédek lerombolasa volt, €s ezutan rést iitottek a falon, ezutan a réseken at
betorhettek a varfal mogé. Az ostrommunkdkhoz az aknak telepitése is hozzatartozott, amivel
a varfalakat, bastydkat igyekeztek lerombolni. A tlizfegyverek ellen az él6erét meg kellett
védeni a tdmadas kozben is. A katondkat ez a terep adta lehetdségek jobb kihasznalasara 0sz-
tonozte. Ez lehetett terepmélyedés, toltés, fa, kerités, arok. Ezeket egy vonalban, mélység nél-
kil telepitették még ebben az idében.

A XVII. szédzadban létrejottek az allando hadseregek az allam centralizacidjanak kdszonhetd-
en. A tlizérség és az erddités kapcsolata meghatarozova valt. Kiilonb6zo erdditési iskolak ala-
kultak ki, pl. olasz, német, holland. Az eurdpai erdditési iskoldk koziil a francia bizonyult a
legnépszeriibbnek, megalkotojanak Sebastian La Prestre de Vauban -t tekintjiik. Vauban ost-
romtechnikdjanak lényege az volt, hogy a foldmiivek védelmi erejét alkalmazta a tdmaddasra,
¢s inkabb verejtéket, semmint vért aldozott. Erdditményei célja az emberek védelme volt.
Haromféle rendszert dolgozott ki az egyik a bastyds alaprajzii er6ditmény, egy masik a to-
morbastyas erdditmény, pl. Neuf-Brisach, ennek haromszogi kiugrd sadncaiban fedett belso
erdditések voltak, a falai pedig befelé lejtettek, igy az ellenséges agyutlizzel szemben végig
védve voltak. Vauban erdditményei a védoknek oriasi védelmet nytjtottak, de a tdmadast ga-
toltak, tehat a kitorések nehézkesek voltak. A belsd aroklejtd (escarpe) nem volt elég magas, a
kiegészitd erdditési épitmények (ravelin, tenaille) nem voltak elég védettek a tdmadoé tlizerd-
vel szemben.

7 Vérin, Hélene: La gloire des ingénieurs / Albin Michel, Péarizs 1993. 121-123.
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»A falakat onnon tiikkorképeikkel kell tdmadni. Tudniillik, ha a tdmad¢ tiikorképfal negativ,
vagyis arok, akkor nem védo-, hanem tamadofegyverré valik. A negativ fal arok voltdban
viszont éppugy véd, mint egy igazi fal. Stratégidja szerint végy egy asot, és kezdd magad a
védofal felé asni oly modon, hogy arkod a véddfal sikjara sosem legyen meréleges. Arkod
kezdd aga egészen addig tart, amig a magad asta negativ fal mellvédje megvéd a tamadastol.
Utana arkodat agaztasd el, és kezdj &sni a fallal pArhuzamosan, egészen addig, amig 1étre nem
hozod a védoéfalak pontos, negativ tiikorképét, vagyis a negativ tdamado falrendszert. Ezt az
egészet addig folytasd, amig a negativ falrendszer tobbszords gytiribe nem fogja a védmiivet.
Vauban masik meglatasa, mondhatnank intelme, hogyha egyszer falat emelsz, biztos, hogy
egy 1d6 mulva sajat védelmi teriileteden ijabb és ujabb falakat épitesz. Ezek a pozitiv falak ép
ugy szinte tilkorképei az eredetinek, mint ahogy az eredeti el6tt épiilé negativ falak, arkok
rendszere is. Vagyis sajat teriiletedet egyre inkabb fogyasztod, egyre nagyobb senkifoldjét
teremtesz, egyre nagyobb teriiletet vesztesz.”

A paralell ostromtechnika

Vauban a kirdly mérndke forradalmasitotta a kor tdmadési technikéjat. A korabeli abrazolaso-
kon jol lathato, hogy a tdmadas helye az erdd bastyaitol kb. 2400 méterre kezdddik el futoar-
kokkal (16vészarkokkal) szigorian meghatdrozott modon. A béstya csticsfelezdjének tenge-
lyében kezd6édnek. Lathatd, hogy nem véletlenszerii a beosztasa, hanem atgondolt geometriai
elhelyezkedésii. Az elsd paralell 600 m-re helyezkedett el a var koriil, a masodik kb. 320 m-
re, és az utolsé 30 m-re. Ezutan a granatosok, az utdszok rést litnek a bastyan és visszahizod-
nak a l6vészarkokba, ami megvédi dket. A csata kétféleképpen folytatodhat: a védok megad-
jék magukat, vagy a tdmadas folytatédik. Miutan az els6 fal leomlik, altalaban a védék meg-
adtadk magukat.

Magatol értetddd, hogy a csapatoknak pihenni is kellett az ostrom kdzben, fdleg, ha az elhu-
zodott. A tdbor a sancok kozott helyezkedett el, a var koriil, a bastyatol az elsé arok 2400 m-
re volt, a lovészarkok itt kezdddtek. 240 méterenként volt egy kiallo rész az egész vonalon. A
vonal teljes hosszaban lehetett szallitani a muskétakat, fegyvereket, a satrak itt voltak felallit-
va. Itt taldlunk minden eszkdzt, ami az arokasashoz sziikséges, az embereket, a fegyvereket. A
satrak az arcvonalban voltak. Természetes, hogy egy erdd tdmadasakor nemcsak a tamadas
elétt vannak veszélyek, hanem folyamatosan szervezni kell a védelmet. Vauban azért, hogy
elkeriilje a meglepetéseket, megszervezte a csapatok kivondsat az arcvonalbdl. Vauban azt
tervezte, hogy a var koriil fog asni, 250 m tavolsdgban a tabor el6tt, kb. 6 km-es dvezetben,
ami a munka tényleges sz¢lességét adja. Két vonalat akart a gyalogsagnak, egyet a lovassag-
nak, ezek segitené¢k a foldmunkakat is.

Az ¢jszakai tamadasnal a tlizfészek 80 m-re volt €s az agyulovés pillanataban ezek a helyek
meg voltak vildgitva. Vauban 6 tdmadési-védelmi vonalat tervezett aszerint, hogy milyenek a
terepviszonyok. Elképzelése szerint 7 naptdl 14 napig tarthat egy var ostroma, ¢és gydztesként
térhet haza ezzel a technikéval.

Vauban a szerszamokat is precizen készitette eld, hogy alkalmazhatok legyenek mindenféle
foldtipushoz. Rajzokat készitett, és standardizalta a szerszdmokat a jov6é szamara. Megalkotott
egy guruld pajzsot az utdszok védelmére és elérehaladdsukhoz. Fabol késziilt az elso része,
ami pajzsszerll volt, védte a mogotte levoket. Erre volt merdleges az a rad (neve mantelet),
amely megtamasztotta és amelynek segitségével mozgatni lehetett.’

Az elsO dolog a 16vészarkok kidséasa volt. Ezeket ¢jszaka, a mérnokok vezetésével készitették
el. Kardk segitségével kijelolték a vonalat, a bastya szogfelezéje felé haladva helyezték el
azokat a 16vészarok szélsé pontjain cikk-cakkban. Igy az arokasok ashattak. Ejszaka a karok
segitségével tajékozodtak. Eloszor négy ember kezdett asni, akik fokozatosan haladtak a
munkaval, 1 m mélységig és 3 méter szélességig. Az elsd ember apranként haladt elére a
pajzs mogott, igy védve volt. A gondot az iranyvaltoztatas pillanata jelentette, mivel a 16vész-

¥ Rajk Laszl6: Maréchal Vauban intelmei az ifji falépitéknek Elet és Irodalom Bp. 48. évf., 27. szam
? Picon, Antoine szerk. La ville et guerre / Imprimeur, Besangon 1996. 73-79.
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arok fold feletti sancrésze még nem késziilt el, igy a katona védtelenné valt. Ezzel a modszer-
rel a leggyorsabban valtoztathatta helyét a katonasadg, 160 métert nyomulhattak elére 24 6ra
alatt. Igaz, ez megdragitotta az ellenséges vonalakhoz val6 kozeledést. Vauban szerint ezzel a
technikaval megvédi a tdmado katondkat a sortliztél, ami a tdmadas soran veszélyezteti Oket,
mivel alland6 fedezékben vannak. Az arkok vagy szarazak voltak, vagy tele voltak 4ll6 vagy
foly6 vizzel. Ha szarazak, akkor a leereszkedést a legkdzelebbi, vagy a legtavolabbi ponton
kezdték el attol fliggden, hogy milyen mély. Ha a mélység nagyon nagy, 18, 20, 25 vagy 30
1ab az é4sast az arok kozepén kellett kezdeni, ki kellett alakitani egy védett Gitvonalat, ami ki-
vezetett innen, az asas fenekén futott. Ha az arok 12 vagy 14 lab mély, a védett ut athaladt a
mellvédnél, ami jol védte a lejaratot. A lejték miatt sziikséges volt korlatokat is késziteni vé-
gig a lovészarokban. Amikor egy uj 16vészarkot nyitottak, kozelebb vagy tdvolabb, az elsot
kb. 300 olre helyezték el. Minél kozelebb volt, annél jobb. Ezt a tdvolsagot kellett tartani
minden kialakitand6 vonalnal. Ez volt az a legnagyobb tavolsag, ahol a hadsereg biztonsago-
san kijuthat.

Az els6 alkalom, ahol alkalmaztdk a gyakorlatban ezt az ostromtechnikat 1673-ban volt
Maastricht ostromanal. Maga a kiraly is személyesen részt vett a csatdban. Vauban vezette a
tamadast, 13 nap alatt bevették a varat.

Ettd] kezdve minden csatdban ezt a technikét alkalmaztdk a francidk. 1697-ben Maastricht
ostromdnal minden id6k legkevesebb katonaja vett részt az ostromban és gydzelmet arattak. A
paralell technika alkalmazésa azt jelentette, hogy a 16vészarkokat meghosszabbitottdk a ma-
sodik vonalig, oldalrél védték a 16vészarkokat és megvédték az elsd liteget. Minden zaszloalj
védelme ¢és elhelyezése a 16vészarkokban tortént. Mindezt két vagy hadrom sor magasban kel-
lett végrehajtani a varral szemben. A csatak kozotti kommunikacié a masodik vonalig volt
szervezett. A masodik vonal parhuzamos volt az elsdvel, ugyanugy volt kialakitva, kisebb
kiterjedésti volt 25-30 o6llel minden végén, €és kozelebb volt az ostromlott varhoz 120, 140
vagy 150 ollel. A szélessége és a mélysége ugyanakkora volt, mint az els6é. A harmadik vo-
nal még kisebb kiterjedésti volt, és egyben a legveszélyesebb. A paralell vonalaknak tobb
funkciodja volt. Egyrészt lehetdvé tette a katondk gyors €s veszélytelen elére nyomulasat, mi-
vel alland6 takarasban voltak. A fentiek mind idetartoznak, példaul a 16vészarkok meghosz-
szabbitasa, a katonak védelme, mindig szembdl tudtak tamadni, védve maradtak oldalrol,
megelézte a helyérség kitdmadasat, és lehetdvé tette a folyamatos tlizelést az erdd ellen. A
paralellben az 4gyukat is megtalaljuk és alkalmaztak is.

Versailles: La machine de Marly

Ismerkedjiink meg a versailles-i kastély folyovizeinek az eloszlasaval, amelyek a Louvre kas-
télya, Vincennes, Saint- Germain- Laye kornyékén helyezkednek el. Abban a korban, amikor
a viz a jarvanyokért felelds, a Napkiraly elhatarozta, hogy a vizet egészségesebbé, tisztabba,
higiénikusabba teszi. XIV. Lajos egy fényiiz0 fiirdélakosztalyt épittetett. Sajnos nemigen
szolgalta ezt a célt, mivel Madame de Montespan gyorsan bebutorozta, a kirdly szeretdje jog-
cimén. Igy az impozans marvanyfiirdé tancparkett lett. A kiraly kedvence a szaraz tisztalko-
dés volt. Ez magyardzza a higiénia hidnyat és a parfiimok hasznélatat, a gyakori ruhavaltast.
Versailles-ban a vizellatast 25000 fore kellett biztositani. Az udvar kb. 20000 fobol allt, 9000
katonabol, akik a varosban éltek, 5000 szolga a melléképiiletekben, 1000 nemesre 4000 szol-
ga jutott. A kirdlyi rezidencian 1év6 szamtalan szokokut volt a viz legnagyobb fogyasztdja. A
Bievre vize és a Clagny- t6 csak néhany italiai vizi jatékot tudott ellatni.

A Marly-gép, azaz vizatemel6 szerkezet a technika hdskoranak és az emberi elme zsenialita-
sanak bizonysaga. XIV. Lajos titkolt gondolata az volt, hogy a versailles-i vizek varazslatos
hangulata 6rokké fennmaradjon. A Marly-gép helyettesitette a gigantikus méretli Maintenon-
vizvezetéket, amely az Eure folyo vizét vitte ide. Technikai, emberi, miiszaki nagysag, mesés
konstrukcio, amely Ugy maradt fenn torténelemben, mint a mérndoki mesterség mintaja
Rennequin Sualem 4altal képviselve. 1675-ben Colbert volt a Manufaktardk, a Miivészetek és
az Epiiletek fointendansa. XIV. Lajos kiraly Ohajat teljesitette a fenti kérdésekben. A kiraly
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arra kérte, hogy oldja meg a kor tuddsaival, hogy a Szajna vizét vezessék el Versailles-ig va-
lamilyen masindval. 1678. oktober 7.-én Arnold de Ville, Winand de Ville fia, Huy polgar-
mestere valositotta meg a tervét. A fiatal nemesnek nem volt miiszaki végzettsége, jogi dip-
lomat szerzett. Miiszaki vénéja viszont volt, és egy miiszaki érdeklédésii korben ¢lt, foglalko-
zott hidraulikaval, mechanikaval, a banyavizek szivattyuzasaval.

Rennequin Sualem, egy liege-i acsmester volt a segitdje. XIV. Lajosnak Marchin marsall mu-
tatta be. 1679-ben volt egy kis bemutatdé a gép miikodésérdl. Hasznaltak a Palfour-malom
terveit, ami hasonlo volt a Modave-malom terveihez. A keréklapat mozgatta a szivattyukat.
Amikor a viz elérte a Saint-Germain kastély teraszanak szintjét, a kiraly megcsodalhatta a
kilatast, ami a Marly-ra nyilt. 7 év kellett a gép elkészitéséhez. 3859583 livre-be kertilt (kb.
800 milli¢ frank), 6000 m’ vizet szallitott naponta. Valéjaban a 3000 m’-t soha nem haladta
meg. A legnagyobb része a viznek a Marly kastélyt latta el, a tobbi Versailles-ba ment. A
sziikséges fat a Marly kornyéki erdok adtak. 1684. junius 13-an XIV. Lajos részt vett a Marly-
gép lizembe helyezésénél, ami 130 évig miikodott. XIV. Lajos kora elétt nem sokkal a viz
atemelését szivattyukkal oldottak meg. A Szajna vizének atemelése és eljuttatdsa Versailles-ig
komoly feladat volt a 160 m-es szintkiilonbség athidaldsa miatt. 14 nagy kerékbdl allt a gép (a
14, XIV. Lajos szama), 64 keréklapat szallitotta a vizet, amelyek egyenként 12 méter atméro-
jlek voltak. Ezek harom szinten helyezkedtek el. Hét kerék az elsdn, hat kerék a mésodikon.
A kerék 4,5 méter széles, a raesé viz ereje forgatja meg, normal esetben percenként harom
fordulat volt a sebessége. 64 alsé szivattyl vezette a vizet az elsd viztaroz6 medencébe, ami
150 labbal (49 m) volt a Szajna szintje alatt, ahonnan a masodik medencébe 79 szivattyu, 175
1ab (57 m) magasan vitte a vizet. Befejezve ezt az emelkedést a harmadik szakasz 78 szivaty-
tyubol allt, 177 labat (57 m-t) emelkedett a szint, a masodik medencébe vezette a vizet. A viz
a vizvezetékig is eljutott, ami még a romai korbdl maradt itt 643 méter hosszan. A teljes hossz
502 1ab (160 m), 1200 méter a Szajnabol Versailles-ig. A forgdkarnak kdszonhetden, mint
késdbb az autdmobilok kurblija, a forgd mozgas alakult 4t egyenes vonalu mozgdssa, amely
mozgasba hozta a lengdkart (himba), amelynek két széle kozott a kapcesolatot a lancos rad
biztositotta, amely felemelkedett a kozépso szintig. A rudak vasbol voltak, 6 méter hossztak,
7 cm szélesek, 3 cm vastagok, rogzitve egymas mellett, és 0ssze voltak kdtve a lengdkarral. A
teljes hossza a karoknak 22 km. A Szajna vizének mozgasat, ami forgd mozgas, a lengdkar
alakitotta 4t egy alternativ mozgassa, igy mozgasba hozta a fiiggélegesen elhelyezkedd szi-
vattytkat. A Marly vizvezeték a legnagyobb emberi alkotds, amely a természet erejét hasznal-
ta.. Kisebb hibdja volt a gépnek, hogy a fém alkatrészek nem voltak elég precizek, ezek moz-
gas kozben pokoli zajt idéztek eld, ami messzire hallatszott, a lakok nagy felhaborodasat ki-
valtva. A 14 kerék fabol volt nagyrészt. Frangois Bélidor francia mérndk fejezte be a Marly-
g¢ép technikai leirasat. Renkin (franciasan Rennequin) Sualem Jemeppe-sur-Meuse-ben sziile-
tett 1645. januar 29-én. Renard Sualem és Catherine David gyermekeként. Acs csaladbol
szarmazott, hamar megismerkedett a lieége-1 szénbanyak vilagaval és szembe talalta magat az
elhasznalt viz kiemelésének problémajaval. Az els6 miive a Modave-gép. Modave kastélya,
amely Jean Gaspard de Marchiné volt Namur ¢és Liege kozott talalhatd. A Meuse folyd vizét
kellett a kastélyig vinni. A banydkban haszndlt vizszivattyut hasznalta fel. Egy kerék forgd
mozgasa hozta mozgasba a lengOkart, ami 8 szivattytihoz vezetett, és vizszintes iranyu, egye-
nes mozgast végzett. A gép mindennapi karbantartdsa sem volt kis feladat, szdmos mestert
igényelt. 20 acs, 14 kovacs, 15 segédmunkas, 4 csdkarbantarto, 3 gerenda flirészeld dolgozott
allandoan. Emellett vizvezeték szereldk, olvasztoémunkésok, katranyozé munkasok, zsirozo-
munkasok dolgoztak még.

A Marly-gépet 1681-1684 kozott készitették el XIV. Lajos személyesen is részt vett a gép
beiizemelésén. 1800 munkas miikodott kozre az elkészitésében. Oriasi foldmunkara, és mind-
ségi kémiivesmunkara volt sziikség, 800 tonna 6lomra és acélra, 170 000 tonna vasra, 100
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000 tonna fara. A gép 1817-ig, tehat 133 évig miikodott. Késobb gbz, majd elektromos ener-
gia valtotta fel."

'% Belidor, Bernard: Architecture hydraulique / Poncelet, Parizs 1784. 1—11.
64



Vauban és kora

Irodalom

AUGER, Daniel: Bibliographie des ouvrages de Vauban / Les amis de la Maison Vauban,
Saint-Léger-Vauban, 2000.

BELIDOR, Bernard: Architecture hydraulique / Poncelet, Paris 1784.

BLANCHARD, Anne: Vauban / Fayard, 1996.

BORNECQUE, Robert: La France de Vauban / Arthaud, Paris 1984.

COTTE, Michelle: Le Canal du Midi ,,Merveille de I’Europe” / Belin, Paris 2003.

DELLAMAGNE, Francois: Les Casernes Francaises / Picard, Paris 1990.

FAUCHERRE, Nicolas: Places fortes bastion du pouvoir / Remparts, Paris 1998.

PAPP Imre: A napkiraly, XIV. Lajos élete és kora, Kossuth, Budapest 1989.

La Ville et la Guerre / sous la direction d’Antoin PICON, Editions de 1I’imprimeur, Besangon,
1996.

PRICE, Roger: Franciaorszag torténete, Maecenas, Budapest 1994.

PuJjO, Bernard: Vauban / Albin Michel, Paris 1991.

RAIK Laszl6: Maréchal Vauban intelmei az ifju falépitéknek / in: Elet és Irodalom 48. évfo-
lyam 27. szam, Mibiralat

Vauban, sa vie, son oeuvre / Les amis de la Maison Vauban, Saint-Léger-Vauban, 2000.

VERIN, Helene: La gloire des ingénieurs / Albin Michel, Paris 1993.

VIROL, Michele: Vauban / Presses Universitaires de France, Paris 2003.

65



